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LOS FERROCARRILES DE BAJA CALIFORNIA SUR*

John A. Kirchner
Department of Geography and Urban Studies

California State University, Los Angeles

Los ferrocarriles de servicio com(n o pablico fueron
notables por su ausencia en Baja California Sur. La porcion
norte de la peninsula, en oposicion, tuvo actividades espora-
dicas en el desarrollo de ferrocarriles y eventualmente se cons-

truyeron varias lineas de servicio pUblico. En Baja California
/;iu/‘ltrmsfrf T-ON A A5 Sur no hubo ninglin esfuerzo exitoso y fue el Gnico Estado
Vet IM ,czaﬂ % o Territorio que nunca tuvo un ferrocarril en operaciéon Dajo

concesion federal mexicana.?
Awg b by
5”‘}@#8/ }»{i«,(%-— /W No quiero sugerir que los ferrocarriles nunca estuvieron
en Baja California Sur, ya que el principio de ruedas con pes-
tafas sobre rieles de fierro o acero fue aplicado primero en
el sur de la peninsula que en el norte. En total fueron cons-
truidos una docena o mas de servicio especial. La mayoria de
éstos estaba dedicada al uso Industrial particular para el trans-
porte de minerales. La mayor parte de las lineas eran de via
angosta, construidas a trochas, confirmadas por mi, que varian
entre veinte pulgadas (500 mm.) v tres pies (914 mm.).2 Al-
gunos eran simplemente tranvias de minas con carros empu-
jados por peones, movidos por gravedad, o tirados por mulas

(traccion de sangre), mientras que otros eran verdaderos ferro-

carriles de linea, utilizando traccion de vapor, gasolina y tam-
bién diesel.



|
EL T RILUNEGE

Hasta la fecha, la referencia mas temprana acerca del
transporte sobre rieles es de 1863, cuando Alexander McEliroy,
ingeniero de minas y superintendente de El Triunfo Gold and
Silver Mining Company, en El Triunfo, al sur de La Paz, instalo
rieles dentro de la mina de Santa Fe.® En esta época las faci-
lidades en El Triunfo estaban en su infancia, pero esta modesta
y no muy exitosa iniciativa dio impulso a una expansion de
la red de ferrocarriles mineros que continuaria en la zona de
El Triunfo y San Antonio por la siguiente mitad del siglo. Hacia
1880, la empresa original habia sido reemplazada por una serie
de sucesores, incluyendo E| Triunfo Mining and Comercial
Company y la Hormiguera Mining Company, la cual emerge
como El Progreso Mining Company o ‘‘Compafia El Progreso”.
Joaquin M. Ramos, ingeniero de minas del Gobierno, visito
las crecientes operaciones de 1884, y dijo que ‘‘sus ferroca-
rriles interiores y exteriores, (estan) bien dispuestos para los
usos necesarios, recorriendo al exterior grandes distancias, para
comunicar las minas que forman la negociacion’. 4

Enfrentandose constantemente a problemas del mineral
de bajo grado y ‘‘excesivamente rebelde’”, la empresa El Pro-
greso aparentemente experimento sus mejores anos durante
los ochenta, pero la depreciacion de la plata en los noventa
“ha enervado muy seriamente a la compania’’.® En 1897,
el gobierno mexicano le hizo una concesion nueva, mas libe-
ral, con el fin de mantener a la empresa en operacion. Con tra-
bajos subterraneos por este tiempo, que abarcaban de 25 a
30 millas, la empresa reportd un valor de planta y equipo de
mas de 250 mil délares, incluyendo ‘“‘un molino de 40 mazos
para moler en seco, maquina elevadora, taladradoras, compre-
soras de aire, maquinas y calderos, y una completa y moderna

planta de cianuro capaz de beneficiar 400 toneladas por dia



y que ha sido equipada con maquinaria de tipo moderno’’ 6

Las diversas minas estaban conectadas con la bhacienda
de beneficio por medio ‘‘de un ferrocarril de vapor, de via an-
gosta que conduce el metal al molino”’.’ Hacia finales del
siglo, el ferrocarril habia cambiado mucho desde la linea ori-
ginal de riel liviano y traccion de sangre. Rieles mas pesados,
locomotoras de vapor y probablemente vagones de carga, de
sequnda mano, fueron comprados a la “Comstock Lode' del
estado de Nevada, en los Estados Unidos. Parte de este equipo
fue originalmente usado por Comstock Tunnel Company, de
Dayton, Nevada, sucesor de la famosa Sutro Tunnel Company.8

La ruta principal de la Compafnia de El Progreso se exten-
dia desde el sitio de la hacienda en El Triunfo, pasando por
la pendiente al noreste por las minas Soledad, Codicia y Tiro
96, y terminaba en la mina Humboldt, un poco al norte de
la cumbre en la carretera moderna entre El Triunfo y San An-
tonio. Al este y sur se extendian ramales uniendo |las minas
La Cholla y Marronefia con el sistema.® En tota! la via llegaba
a modestos diez kildometros. '© La trocha exacta del ferroca-
rril sigue siendo un misterio. Al menos una fuente cita ‘914 mm.
o tres pies”’;'' los archivos de la Porter Locomotive Company,
constructora de cuando menos una de las dos locomotoras
de tipo tanque conocidas de la Iinea, muestran una trocha poco
comun de veintidés pulgadas (550 mm.), aunque la inspeccién
visual de viejas fotografias e inspeccion fisica de las ruinas de
la linea sugieren una trocha mas angosta, o algo muy similar,
lo cual es probable.

La decadencia de la empresa estaba muy avanzada en
1912 cuando pas6 a manos de la Compafiia de Minas de El
Triunfo, S. A., operacién que Pefia acusa de |3 ruina del nego-
cio. '3 Para ese tiempo el ferrocarril habia regresado a traccion
de sangre y las dos locomotoras usadas habian sido jubiladas.
El golpe mortal a la operacién vino en 1918, cuando un ciclon
tropical destruyé parcialmente la hacienda de beneficio. 4
La visita de Pefia. en 1919, encontré |la fabrica abandonada,

pero el ferrocarril, ‘“‘salvo algunos puntos limitados”, quedo
en buenas condiciones, 1°

Hoy dia queda poco de la hacienda, salvo dos chimeneas
grandes de ladrillo, y no hay ninguna evidencia de las locomo-
toras o carros del ferrocarril, como casi todo el fierro o acero
de la zona, que probablemente fue a parar a las manos de los
comerciantes de hierro japoneses durante los treinta. 1@

Sin embargo, algunos elementos excepcionales quedan
en la ruta del ferrocarril, incluyendo dos hermosos puentes
de piedra y ladrillo que pueden verse desde la carretera al noro-
este de El Triunfo. Caminando sobre la via antigua, uno puede
encontrar clavos mohosos y, de vez en cuando, una porcion
de riel. Mientras que la mayoria de las cosas parecen ser de
antes de la infusion del equipo de Nevada, hemos encontrado
una seccion de riel mas pesada, marcada con la siguiente infor-
macion:

F. Krupp Essen Germany 92;

Vista de E| Triunfo
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: ’ 21
| 2 via férrea era considerada como via ancha, lo que

en México generalmente se ha usado para indicar la medida
standard (56 1/2 pulgadas 6 1.435 metros). Sin embargo, el
estilo de los carros y la construccion de la linea sugieren una

medida o trocha mas angosta, aunque esto continua siendo
objeto de especulacion.

Algunos afos mas tarde, en los treinta, se hicieron nue-
vos esfuerzos para explotar comercialmente los recursos de
sal del rico Ojo de Liebre. Fue construido un nuevo muelle,
aparentemente con un ferrocarril de via angosta, pero no hay
detalles hasta el momento. Mas recientemente, a fines de los
cincuenta y en el principio de las sesenta, las operaciones mo-
dernas del presente se pusieron en marcha, pero solo a base
de transportes voluminosos con llantas de hule y cintas conduc-

toras en lugar de rieles.

|l
SLA DEL CARMEN

Otra famosa operacion salinera aun mas antigua que la
de Ojo de Liebre. El desarrollo comercial de las salinas de Isla
del Carmen trasciende la época de los jesuitas. A mediados del

siglo diecinueve, la sal de la isla del Carmen era una de las mer-
caderias mas importantes; se exportaba a San Francisco, y en

el afno de 1866 veinte de cuarenta y ocho barcos que llegaron
a la ciudad californiana desde México llevaban sal de esa isla
frente a Loreto, en el mar de Cortés. 22

Una de las primeras menciones de un ferrocarril en la
Isla, se encuentra en los escritos del capitan John F. Janes, quien
visito la bahia Salinas en febrero 20 de 1875 Reportd un ferro-
carril de via angosta que corria desde el embarcadero hasta
las salinas, a una distancia como de un tercio de milla. Como
muchos testimonios de ese tiempo, Janes sefald que los abas-
tecimientos de sal eran virtualmente inexhaustibles 23 E| es-
tanque alargado de evaporacién natural proporcionaba un pro-
ducto de 99.66 por ciento de cloruro de sodio o sal, el cual
No necesitaba refinamiento antes de salir al mercado. 24 South-
worth (1899) declar6 que el ferrocarril tenia una locomotora
de vapor y cuarenta carros, y funcionaba bajo el control de
los hermanos Viosca, de La Paz 25 Un periodo de tiempo
durante los noventa, el control de |0S recursos estuvo en manos

13



asociados con el Santa Fe Ha'ltﬂad.' gLl ellos
intereses |

debmﬁeres una suma considerable en maqu.marla y ﬂtrasﬁme_
”w”tlemljj'erﬂn 1a concesion ante los conflictos con los INte-
- rd|

joras, pe

1 26
reses del ferrocarril.

1908 el muelle largo en la bahia Salinas habia sidg
Para 27 Poco tiempo después, el contrg]
arcialmente  deslavado. - Pacific Salt C
; obras salineras fue transferido a la Pacific Salt Ompany
dg Ila:sd de Londres, que adquiria derechos sobre toda |3 Isla,
'L'Titeendﬂ los depositos de sal y todos los ferrocarriles, rytag
::inc :r:nw'as y caminos.?8 Después de unos afios de operacion
e ' 2 |

esporadica, la compafifa mejoro la empresa, incluyendo la com-

Una perspectiva del muelle
en bahia Salinas, de isla

POner que la trocha era de 30 pulgadas, (
Pequenos botes con sal |

traba anclado mar adentro.

de la compafiia Salinas del Pacifico, S. A.,
del Carmen. La anchura de los carriles hace su-
762 mm.). Era usado para cargar
Os cuales la conducian a un barco que se encon-
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Carro plano de cuatro ruedas usado para cargar sal, en Isla del Carmen.

(JAK)

pra de un equipo ferroviario nuevo, y desde entonces el negocio

ha seguido operando bajo el mismo nombre, Salinas del Paci-

fico, S. A., que actualmente es parte de
Cydsa.

la division quimica

Una porcién pequena del ferrocarril de via angosta de
treinta pulgadas (762 mm.) entré en operacién en 1981, permi-
tiendo el acceso al muelle de doble via, utilizada para transbor-
dar la sal a lanchas que la llevaban a barcos grandes. E| ferro-
carril original salia casi directamente al norte de| muelle, repar-
tiendose en varias ramas en el area de las salinas: hoy dia, los
camiones hacen esta Parte del transporte. A finales del siglo
diecinueve, la (nica locomotora de vapor de la |inea fue ad-
quirida, aparentemente una Baldwin pequefia tipo “Americano”
de 1880, cuyo caldero continGa oxidandose junto con una

coleccion de equipo abandonado hace mucho tiempo al norte
del embarcadero. Cerca estan |las

mecanicas Plymouth (Fate-
solina construida en 1929
Un tractor con

ruinas de las locomotoras
Root-Heath Company), una de ga-

y otra de diesel construida en 1948.
llantas de hule hace maniobras en el muelle,
moviendo los diminutos Carros plataforma de cuatro ruedas,
cargados con bolsas de plastico de sal. Las mulas también fue-
ron utilizadas en el terrocarril de 13 isla del Carmen; pero la
forma mas rara e inusual de traccion fue |3 que utilizaba tran-

Vias que se movian Por medio de velas de viento durante los
afnos de los noventa 29
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SANTA ROSALIA

Probablemente el ferrocarrii minero mejor conocido de
Baja California y con el sistema mas grande fue el de Santa
Rosalfa, que transportaba cobre, operado por la firma fran-
cesa Compagnie du Boleo. A diferencia de muchas otras pro-
piedades mineras de Baja California Sur, la operacion en Santa
Rosalia fue desde el principio, en 1885, en gran escala, bien
administrada y muy exitosa. Apoyada con capital que se aso-
ciaba a la casa de Rothschild y otros capitalistas, contrastaba
mucho con el caracter efimero de muchas otras aventuras pe-

ninsulares, y fue por muchos afios uno de los principales cen-
tros productores de cobre del mundo.3°

Constituido con una trocha de tres pies (914 mm.), la
via férrea extensa conectaba la fundicion y el puerto de Santa
Rosalia con los numerosos sitios hacia el suroeste, entre cuyos
principales grupos estaban Providencia, Purgatorio, Soledad
vy Boleo. Estas localidades se encuentran situadas en anchos
arroyos que corren de Este a Oeste, con pisos bastante planos
y, por tanto, con pendientes muy ligeras para el ferrocarril.3?

Parece que el ferrocarril llegd a su extension maxima de 45
kilometros, alrededor de la primera guerra mundial,3% pero

el sistema fluctuaba afno con afo, segun las necesidades o seccio-
nes de la linea, que eran destruidas y no reemplazadas; o algunas
porciones que eran simplemente abandonadas. Para los cin-
cuenta, en los ultimos dias del sistema, solamente veintidos
kilometros de linea quedaban activos,33 y para fines de los
anos cincuenta, después de la desaparicion de la Compania
de El Boleo, el ferrocarril quedo reducido a una operacion local
alrededor de la fundicion y entre la fundicion y los muelles.

Los camiones transportaban todos los minerales de las minas
a la fundicion.34

17



mineral), y carros-plataforma, vagones o furgones, carros-tanque,
y también un carro privado muy lujoso para hacer viajes de
inspeccion a lo largo de la linea del ferrocarril.3® Todos los
vagones estaban equipados con un sencillo tope (“buffer”)
y cadenas para enganchar. 3¢ Un tren tipico se dice estaba
hecho de diez o mas carros de seis toneladas cada uno, y todo
el ferrocarril transportaba alrededor de mil 500 toneladas diarias,
con un total anual que excedia las quinientas mil toneladas
de mineral.37 Para finales de los afios treinta, el numero de
carros habia pasado de 250, aunque las locomotoras originales,

todas ellas de 1900 o mas, continuaban haciendo todo el tra-
bajo.

La construccion del ferrocarril original comenz6 en 1886,
con un costo inicial, completo con carros y maquinas, que as-
cendia a 933 mil 568 dolares 39 centavos.38 Estaban incluidas
un trio de locomotoras de vapor Baldwin 0-6-OST construidas
en febrero de 1886, con ruedas de treinta v seis pulgadas vy
o e A e SR s cilindros de once por dieciséis pulgadas, que pesaban 37 mil
*‘”‘*‘ P 7 - libras. Numeradas 1-3, la clase 6-16D con chimeneas diamantes,
T R Y quemadores de carbon, estaban pintadas de verde olivo y lle-
Locomotora Baidwin de Santa o) 8530 SOLESECER SeReiet vaban los nombres individuales de BUFALO (n/c 7811), MO-
RUECO (n/c 7815), y TORO (n/c 7817), ademas de la bandera

La operacion del ferrocarril de El Boleo dependia de de la empresa, Compagnie du Boleo.3°
nueve pequefias locomotoras, todas ellas, a excepcion de una, En 1887 otro par de locomotoras idénticas, nimeros
hechas en Norteamérica, y una flota de vagones construidos 45 POMA (n;c 8364) v CABRIA (n/c 8541), se 5'umamn al
en Francia, muchos de ellos con placas que decian: trabajo y fueron seguidas por las nUmeros 6 en 1892 (n/c 12977)
y 7 en 1899 (n/c 16848), las dos sin nombre. Un producto
COMPAGNIE FRANCAISE Baldwin de tamafio mas grande, tipo 0-8-OST con ruedas de
DE treinta y seis pulgadas y cilindros de quince por dieciocho,

MATERIAL de CHEMINS de FER

llegd en 1900 (n/c 17391).49 También una locomotora belga
de tipo 0-6-OT, trabajaba en el ferrocarril, pero no hay indi-

caciones porque no tenia namero en la serie de las Baldwin.4!

Prec. CH. BONNEFOND et Cie-
IVRY—-PORT Pres PARIS

Los vagones de cuatro ruedas y estilo europeo predominaban.
La mayoria de ellos eran para transportar minerales, con estilos
variables, pero habia también para transporte de coke (carbon

Las locomotoras sufrieron modificaciones menores du-
rante sus muchos afios de servicio. Fueron convertidas de car-
bon a petroleo. Un pequefio tanque de petroleo fue puesto

18



oy TR | do !_a vieja caja de carbgn
en el frente . Las chimeneas erticales reemplazaron a
atfa; rdE I? mtli; ftj;lj.'iﬂ-'!ﬂl'ii’.* sun antes de que llegara el Ultimo
A tm}'faS‘ v una moderna innovaciéon, un turbo-gene.
pi;tjcrie :)(:Sr’:?t?a CILLJt:E luces eléctricas reemplazaran a las vijejas
rador,

|Amparas de kerosen.

E| ferrocarril tenia varias funciones, como transportar
mineral de las minas a la fundicion y cobre dle la fundicién g
puerto. Ademas el ferrocarril de tres p_les rnanEja_dﬂ_ con bastante
tonelaje que llegaba al puerto, consistente pr_m_t;::palmente en
carbén y coke para las I'DCGH"ID'[GFEIS: y la fundicion, pero tam.
bién inclufa madera para minas, aceite y otras cosas. E| puerto
artificial estaba formado por dos rompeolas de grandes depg.
sitos de piedra y escoria de |a fundicion, y los barcos podian
desembarcar a un costado. El ferrocarril llegaba directamente
al muelle, equipado con gruas de vapor movibles a base de coke,
y bombas para petroleo, igual que un aparato que ‘‘cargaba
la madera flotando a los carros del ferrocarril”’, 42

No obstante que el cese completo de la operacién del

La operacion del ferrocarril de la Compafia de El Boleo ces6 hace mas
de una década. La maquina mejor preservada, la numero 7, merecié un
pedestal a la entrada de Santa Rosalia.

(JAK)

ferrocarril de E| Boleo sucedi6 hace mas de una década, gran
parte de la linea queda todavia; y aunque la mayor porcion
de ésta fue levantada y gran parte del equipo utilizado como
chatarra, queda suficiente material cerca de los talleres viejos
para darnos la oportunidad de conocerlo. Quedan tres loco-

motoras abandonadas al igual que algunos carros de carga. Una
maquina mejor preservada, la nimero 7, y probablemente la

ultima que operaba por vapor, se muestra sobre un pedestal

a la entrada del pueblo. La coleccion de los restos del equipo
merece que se CONServen en un museo.

La historia del ferrocarril de E| Boleo no termina aqui.
Ademas del ferrocarril de tres pies, la compafiia de cobre ope-
raba una linea extensa de trochas aun mas angostas para el
servicio en el interior de las minas, a efecto de conectarlas con

el ferrocarril principal, y para las muchas necesidades alrededor
de la fundicion. Aquéllos eran principalmente de trocha, veinte

pulgadas (500 mm.), aunque algunos de 485 mm, también pueden
haber existido; trabajaban principalmente por gravedad o con
mulas. Los pequefios tranvias se enganchaban a trenes hasta
de diez carros, y eran |lamados berlinas, probablemente porque
eran de origen aleman. Aunque los métodos cambiaban de una
mina a otra, generalmente los Tiros estaban conectados a los
socavones por medio de planos inclinados, basicamente de dos

vias, balanceados uno con el otro; se necesitaba que un tren
cargado fuera balanceado por un tren vacio. 43

Finalmente, debe anotarse que el Gltimo gran proyecto
de transportacion, antes de la llegada de los camiones, fue un

tranvia aéreo llevado con un cable de acero y conectado al
ferrocarril en la mina Rancheria, a menos de un kildbmetro al

suroeste de Santa Rosalia. La ruta salia de ahi, corriendo cinco
kilometros al suroeste de Rancheria y llegando a San Luciano,
en el arroyo de Santa Agueda. Construido en 1932, el equipo
aleman iba por una ruta espectacular a través de varios arroyos
profundos; operaba con una capacidad de 250 toneladas de
mineral por cada ocho horas de trabajo. Oper6 hasta los afios
de 1950, y fue cerrado y desmontado en 195644

21
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OTRAS

OPERACIONES
FERROVIARIAS

Cuando menos otros tres ferrocarriles mineros en Baja
California Sur merecen consideracion, aunque la informacion

acerca de ellos es obscura, Un pequefio pedazo de trocha an-
gosta fue construido en la Isla de Santa Margarita (costa suro-

este de Baja California, en Bahia Magdalena). Esto, aparente-
mente sucedio poco antes de empezar |3 primera guerra mun-
dial. Conectando una mina de magnesita con un muelle pequeno
en el lado este de |a isla, su historia es bastante escasa En 1916
se report0 que estaban operando algunos kilometros de via
angosta, con una locomotora de gasolina: una foto de una pe-
quena porcion de |inea aparece en Vivanco (1924). 45 Porque
algunas empresas americanas estaban explotando magnesita

en la zona de Bahia Magdalena queda todavia por investigar
mas detalles acerca de este ferrocarril insular.

Un ferrocarril mejor documentado pero todavia bastante
desconocido es el de via férrea de trocha angosta que operaba
en la isla de San Marcos, al sureste de Santa Rosalia, como
parte de la explotacion de grandes recursos de yeso. Aunque
la extraccion de yeso data desde antes de la primera guerra
mundial, el ferrocarril fue construido en 1926 y operado por
la Compafiia Occidental Mexicana, S. A.. una subsidiaria de

23
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un sistema de transportadores. a6
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farrocarril fue
especiales y PO

Finalmente, deben S€T mencionadas las minas de man-
ganeso del distrito de Lucifer, cerca de S:anta Rosalia. Desa-
rolladas durante la sequnda guerra mundial por personas de
ia gerencia de 12 Compaiiia de El Boleo; los ricos depodsitos
uti!lizarﬂn un ferrocarril de trocha angosta de veinte pulgadas
(500 mm.). El aspecto mas notable era un tranvia inclinado
de 350 metros qué operaba a base de gravedad, conectando
la Mina de Lucifer con el arroyo del Infierno abajo. Alli el mi-
neral era depositado en una gran caja de fierro antes de ser
transladado por camion a la conexion en el arroyo de El Boleo
con el ferrocarril a Santa Rosalia. Las pendientes del tranvia
variaban entre cuarenta Yy cincuenta por ciento, dandonos una
idea de la dificultad en la construccion del sistema. 47

CONCLUSION

Los tarrncarrilas mineros de Baja California Sur eran
pocos en numero y en muchos casos de una calidad tan oscura
que han'tanidn poca atencion. Hubo un uso muy limitado de
tecnologia ferroviaria en otras partes de la zona, principaimente
en la forma de ferrocarriles o tranvias de muelles y en la cons
trucci?n de carreteras en donde se usaban tranvias portatiles
Pero unicamente los ferrocarriles mineros han dejado una mn&
en la campifia de Baja California Sur.

‘Esta investigacion ha considerado brevemente los casos
l"l:’lés importantes de estas lineas. Los detalles que aqui se con
tienen formaran en el futuro, parte de un estudio mas amplio
sobre los ferrocarriles de toda la peninsula de Baja California
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NOTAS

Aunque se hallaba sobre el desarrollo de los ferrocarriles en Baja
California Sur, existe solamente una solicitud para obtener concesion
federal. Por decreto del 10. de junio de 1894 se aprob6 el contrato cele-
brado con el sefior Miguel L. Cornejo, para construir un ferrocarril, sin
subvencion, en el territorio de la Baja California Sur, que partiendo del
puerto de La Paz llegase al mineral de E| Triunfo, con facultad de pro-
longarlo hasta la poblacion de Todos Santos o El Pescadero en el mar
Pacifico. Nunca empezo el proyecto. Secretaria de Comunicaciones vy
Obras Pudblicas, Resefa Historica y Estadistica de los Ferrocarriles de

Jurisdiccion Federal desde agosto de 1837 hasta diciembre de 1894,
México: Imp.y Lit. de F. Diaz de Leon Suc., S. A., 1895, p. 152.

Excepciones a esta generalizacion, incluyendo ejemplos de vias
mas angostas y mas anchas, seran considerados en parrafos proximos.

El Triunfo Gold and Silver Mining Company, San Francisco:
Towne and Bacon, 1863, p. 10 McElroy también estaba en el proceso
de construir un tinel de drenaje en un cerro, notando que el tamaio
seria bastante grande para acomodar carros minerales de media tone-
lada. Informacion mas completa sobre las operaciones tempranas en

El Triunfo puede encontrarse en Report on the Property of the El Triunfo

Silver Mining and Commercial Company. Philadelphia: King & Baird,
1866.
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4Joaquin M. Ramos, /nforme Relativo a los Trabajos Ejecutados
por la Comision Exploradora de la Baja California, México: Oficina Tip.
de la Secretaria de Fomento, 1886, p. 170.

5 6hn R. Southworth, £/ Territorio de la Baja California ilustrado,
San Francisco: Press of the Hicks-Judd Company, 1899, pp. 82-84.

befd.

7 1bid.

8MBI‘CE|D Pefia, "Informe sobre la visita de inspeccion practicada
a la region Minera de El Triunfo y San Antonio, N’!unicipalidad de San
Antonio, distrito sur de la Baja California”, Boletin Minero, tomo IX,
nims. 1-2 (enero y febrero de 1920), 16, y observaciones personales
en Baja California Sur durante 1980 y 1981.

9pid. p. 11.

10Ministerin de Comunicaciones y Obras Publicas, Reseda Con-
densada de los Ferrocarriles en los Estados Unidos Mexicanos, 31 de
diciembre 1909, México: Tipografia de la Secretaria de Comunicaciones
y Obras Pablicas, 1911, p. 6 bajo la seccién de “Ferrocarriles de los Es-
tados’’, como el “‘Ferrocarril de la Compaiia ‘El Progreso’’ con diez
kilometros de via y traccion de vapor.

" pia.

1"",Pmr durmientes encontrados en la planta de concentracion cerca
de la mina Tiro 96, parece ser de veinte pulgadas (500 mm.) segin los
agujeros de los clavos. La trocha de 500 mm. es comuin para tranvias

de mina, y por esta razon puede ser que no haya ninguna relacion con
lavia principal de El Progreso.

13Peﬁa,p.5.

War Deparment, Office of the Chief of Staff, Terrain Handbook

on Lower California, Washington D.C., Military Intelligence Division,
General Staff, 1920, p. 333.

Opeta. p. 186.

6 .
Frederick Simpich, “Baja Californi s
graphic, LXXXII, No. 2 (August, 1942) 2%1:3 Wakes Up", National Geo

1 pefia. p. 18.

mHamns, PP. 113-122, y David A. Henderson
at Scammon’s Lagoon, Baja California Travels Series ’
Dawson’s Bookshop, 1972, pp. 235-240. Henderson én su trabajo tiene
una reproduccion de un plano de las salinas de Ojo de Liebre que salid
primero en el estudio de Ramos en 1884; éste indica no solamente |a ruta
del ferrocarril, sino que también tiene un dibujo de un carro de aquél
Henderson dice que los trabajos en Ojo de Liebre empezaron cerca dé

1862, lo cual puede indicar que esta linea es mas antigua que la linea
de E| Triunfo,

Men & Whales
29, Los Angeles:

wﬁamus, p. 116.

20 pid., pp. 120-122.

21 bid.. p. 116.

22HEndersun, p.237.

23.]1:‘.:-hr1| F. Janes, Adventures of Stickeen in Lower California,
ed. por Anna Marie Hager, Baja California Travels Series, 28, Los Angeles:
Dawson’s Bookshop, 1972, p. 80.

24&}“ thworth, p. 51.
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29 hid., pp. 51-62.

26| ower California (Ensenada), June 3, PN, Edward H. Cook,
.he Saline Deposits of Carmen Island”, Engineering and Mining Journa/,

vol 85 (March 14, 1908), pp. 545-546.

Q?Cnnk,p,546.

28,.p,.ific-Salt Company’’, Archive of the Companies Registration
Office, Great Britain, Board of Trade, Folder Q?BBE, vol. 1, London,
May 7, 1908. En realidad la compafiia cnmprt? la isla al sefior J.C. Bathin,
quien un poco antes habia adquirido la salinera de la familia Viosca.

295,uthworth, p. 33.

MHEV muchas descripciones de las operaciones de Santa Rosalia.
Estamos citando solamente algunos ejemplos, porque la bibliografia
es muy extensa.

3AILa pendiente maxima de la linea era de 4 por ciento, algo con-
siderable para un ferrocarril. Sin embargo, las secciones de esta pendiente
fueron limitadas y en la direccion de transporte favorable a los trenes
cargados con minerales, Pude encontrar mucha informacion sobre el
ferrocarril en Salvador Pefla, “Las minas que actualmente explota la
Compania de El Boleo, S. A. de Santa Rosalia, Territorio Sur de la Baja
California”, Boletin Minero, tomo XXX, nim. 6 (junio de 1931), p. 164.

32Lﬂﬂpﬂidﬂ Lopez y Luis C. Espinosa, “E| Mineral de ‘El Boleo’
en Santa Rosalia, B.C."", Boletin Minero, tomo V, nims. 3 y 4 (marzo
y abril de 1918), p. 304. Reseda Condensada (1911) indica 43.113 Kkil6-
metros de via de 0.914 mm. de vapor en 1909, pero mapas mas viejos
Indican extensiones mas largas. Sealn Pefia (1931), el viaje mas largo
era de 9.4 kilometros entre la mina Santa Rita y Santa Rosalia, pero
tenemos indicaciones de Iineas y viajes mas largos en el pasado.

30

33
Ivan F, Willﬂﬂ, G'ofagy and Minera
Copper District, Baja California, Méx ico, | DoPOsits of the Boleo

: United ogical
Professional, Paper No. 273, Washington D.C, U.:mrnmt &"VW

Office, 1955, p. 7.

e,
Richard V. Dodge. “Low Rails in Lower ' '
The Slim Gauge Du Boleo Railroad”, Dispatcher, h?:lfgn:mm::
15, 1966), p. 3. Este es probablemente el mejor trabajo sobre el fers
carril de Santa Rosalia. La coleccion de notas del autor esta en el mu:l;
de |la Pacific Southwest Railway Museum en San Diego.

Dlbid., p. 2 'y Wilson, p. 7, El “carro muy adornedo” estabe shen
donado en un desvio durante la visita de Wilson en los cuarenta,

36 Mot
La practica europea normal es tener dos topes (“buffers”) con

una cadena adentro entre ellos, pero en Santa Rosalia habis un tope
con dos cadenas afuera, una por cada lado del carro.

7 S
| 3 Fuentes varias, incluyendo Pefia (1931), Dodge y “Negociacion
Minera ‘El Boleo’, en Santa Rosalia, Baja California’*. Boletin Minero,
tomo IV, num. 5 (noviembre de 1917), 469-470.

Aurelio de Vivanco, Baja California al dia. revists ilustrada,
Los Angeles: Wolfer Printing Company, 1924.

391; . .
Baldwin Locomotive Works Engine Specifications”, Book

13, p. 7. Documentos en la coleccidbn de la biblioteca de la DeGolyer
Foundation, Southern Methodist University, Dallas, Texas.

40Nmas de Dodge.

41fb:'d. Inspeccion de los archivos de la fabrica de locomotoras

belgas no indican una solucion al misterio de la locomotora. Segin Dodge
y otros, la maquina es de 5-1887, pero no pude encontrar algo con refe-
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‘encia a esta fecha. En el o1 , |2 r'-ir'it:a de Cnulljet tiene una ma.
quiﬂﬂ de tipﬂ 0-6-0 Il,-'m:['_:.r.' () 893, numero de la fabriFa 1096, que
ruede ser la locomotora. Era de. 1a frochs 914 mm. Es un misterio porque
la maquina nunca recibi® un numero en f?lrgrupﬂ de las Baldwin. Quizas
trabajaba solamente en la rundicidn o quizas era de una trocha mas an-

gosta que las Baldwin,

42Lindsay Duncan, "Copper Operations of the Compagnie du
Boleo'', Engineering and Mining Journal, vol. 104, No. 10 (September

8 1917), pp. 415-416.

43¢ 4uardo Martinez Baca y R. Servin Lecebron, “Informe que
rinden los ingenieros que suscriben, sobre las minas de cobre de El Boleo,
en 1896"' Anales del Ministerio de Fomento, tomo XI, nim. 1 (1898),

22.24. and Pefia (1931), pp. 164, 168.

44wilson, p. 7, Dodge, p. 3.
45TErfE|in Handbook, p. 107, y Vivanco.

46Angel Bassols Batalla, ‘’Los aspectos geoeconomicos y humanos
de la exploracién en el territorio de Baja California’, Boletin de la Socie-
dad Mexicana de Geografia y Estadistica, tomo LXXXVIII, nams. 1-3
(juliodiciembre de 1959), 126-127, e inspeccion personal y entrevistas

en la isla San Marcos, junio de 1980.

47Floger V. Pierce. “Manganese from México”, Compressed Air
Magazine, February 1946, pp. 33, 35, 37, e lvan F. Wilson y Mario Veytia,
Geology and Manganese Deposits of the Lucifer District Northwest of
Santa Rosalia Baja California, U.S.G.S. Bulletin No. 960 F, Washington
D.C., U.S. Government Printing Office, 1949, pp. 182, 195.

’ Ff:mencﬂa presentada por su autor en el XIX Simposium de la Aso-
ciacion Cultural de Las Californias. Los Angeles, Cal., 16 de mayo
1981, California State University.
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foto portada: miguel hernandez
disefio: ireneo collins y miguel hernandez



"B

iy '.-‘"'.-T'i

E

-,

Lo -‘. "_-‘-:-

e .
" .‘|_1.IJ__r- .x_-".;.-*___h,_-;ﬂ o e y AT ey

geie:ldmgll w0 R

Ll T TR T RN N S Nl

g i
© Eermir

.

1|8
: e
i -~ :_ ?_- chl '-;._-..,.ll..lq.._?;-zr_'.-r-_-. 'd:"-'-": __‘J-T;P"'h:-"fﬂf
19 de marzo de 1982

e N -y Cpit
ealie I™_a*
i) '-: i E =k i::
Lot e 1 i

et T e o e 'I'I.,r\-' e e
Y I“fif"rb: iy a1

&
B ). d L)
iyl o ol b

o g _:.J‘l.l.l.l:.;-l'.ﬂl'a.__.-',q,-'i
- SU 1mMoreg-
i B i T s 1 a7

3
—_—

= iy ".!i"'.-_::"\.-_.'lli?ll

L]
-I -
|.

B L
| i e £
: .'i e B

r\-'--"_.
hl-'"
e -l - o iy
i B =t
g
i
-
T e

B
-~
-
.

o S



	20171018_103638
	20171018_105237
	20171018_105245
	20171018_105257
	20171018_105329
	20171018_105340
	20171018_105349
	20171018_105410
	20171018_105421
	20171018_105429
	20171018_105438
	20171018_105446
	20171018_105457
	20171018_105507
	20171018_105529
	20171018_105538
	20171018_105546
	20171018_105554

